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Der Name ihrer gleichnamigen Website ist Programm. llta aus Finnland und Wolfi aus dem
Saarland sind Veganer. Im Mai startete das Paar mit ihren drei Hunden zu einer auf
flinf Jahre geplanten Weltreise. Das Gespann: Eine BMW R 1150 GS mit Miiller-Fahrwerk
und modifiziertem Mobec-Enduro-Beiwagen.

konnte uns auch den Liefer-
termin fiir Herbst 2012 zusa-
gen.

infach und zuverlassig

muss das Gespann sein.
Positive Erfahrungen mit der
BMW R 1150 GSA lieRen die
Entscheidung zu Gunsten die-
ses Modells als Zugmaschine
ausfallen. Schnell waren auch
die ersten Gespannideen zu
Papier gebracht. Da es in Finn
land keine hauptberuflichen
Gespannbauer gibt, schrieben
wir mehrere Gespannbauerin =
Deutschland an. Letztendlich ©
haben wir das Gespann bei der |
Firma Miiller-Gespanne in Bo- |
dersby in Auftrag gegeben. Sie |
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Die BMW erhielt natirlich

" einen ordentlichen Hilfsrah-
men. Stahlfelgen kamen aus
optischen Griinden nicht in
Frage. So fiel die Entschei-
dung beim Hinterradumbau
auf ein 15"-Verbundrad von
EZS. Vorne wurde eine
Schwinge von Sauer mit
einer umgespeichten Kombi-
nation aus original Vorder-
radnabe und




Hilfsrahmen, Beiwagenfahrwerk, Vorderradschwinge
und Anschliisse und Kleinteile. Alle diese Teile wur-
den von der Firma Miiller-Gespanne speziell fiir den
Gespannumbau angefertigt und anschliefend Kunst-
stoff beschichtet.

17"-Hinterradfelge eingesetzt. Die Bremsanla-
ge wurde so umgebaut, dass die Handbremse
auf das Vorderrad und das Seitenwagenrad
wirkt. Die FuBbremse dagegen wirkt auf alle
drei Rader. Die Bremsleitungen kénnen per
Schnellverschluss vom Seitenwagen getrennt
werden. Das ist wichtig, wenn Motorrad und
Beiwagen getrennt zum Beispiel in Booten
tber afrikanische Fllsse transportiert oder
spater von Afrika nach Siidamerika verschickt
werden. Das originale Hinterradfederbein wur-
de mit verstdrkter Feder an den Gespannbe-
trieb angepasst. Die vorhandenen Seitenkoffer
konnten beibehalten werden. Als Topcase ver-
wenden wir eine Zargesbox. Ansonsten erhielt
die BMW noch den kurzen Endantrieb der
R850GS, eine dlfeste Kupplung, einen langen
sechsten Gang, eine neue Windschutzscheibe
mit Spoiler, Lampen- und Olkiihlerschutz sowie
Xenon-Beleuchtung.

Der Beiwagen muss fur unsere drei Hunde ge-
eignet sein. Wir entschieden uns fiir das Mo-
bec-Enduro-Boot. Unsere Hunde sind wesent-
lich ruhiger, wenn sie sehen, wo es lang geht.
Im Klartext, es musste ein Zwischenboden ein-
gebaut werden, so dass unsere Vierbeiner raus
sehen kénnen. Unter dem Zwischenboden ist
jetzt ein zusédtzlicher Stauraum. Hier bunkern
wir schweres Werkzeug . Desweiteren sollten
die Hunde selbst in den Beiwagen einsteigen
kénnen. Deswegen wurde der Einstieg am Mo-
bec-Beiwagen mit einer Klappe zu versehen.
Sie dient den Hunden jetzt als Ein- und Aus-
stiegsrampe.

Die Hunde miissen vor schlechtem Wetter ge-
schiitzt sein und brauchen trotzdem gentigend
Frischluft. Neben dem abnehmbaren Hauptver-
deck gibt es drei Seitenteile jeweils mit Klar-
sichtfolien. Die Seitenteile sind einzeln ab-
nehmbar und durch andere Seitenteile mit UV-
festem Maschennetz ersetzbar.

Wir sind schon gespannt, wie sich der Heidenau-
Reifen auf dem Vorderrad bewahrt und welche Kilo-
meterleistung maglich ist.

Wir brauchen viel Stauraum. Sollten wir uns
doch einmal festfahren, muss das Gespann
schnell von unnétigem Gewicht erleichtert
werden kbnnen. Daher kamen flr uns nur zwei
Zargesboxen in Frage. Sie sind zudem stapel-
bar. Am Beiwagen werden sie hinter dem Pas-
sagierraum einfach mit Spanngurten fixiert.
Zusammen mit den Seitenkoffern, dem Topca-
se und dem Tankrucksack hat das Gespann
einen Stauraum von etwa 550 Litern. Zusatzlich
gibt es zwei Halterungen ftir 10-Liter-Benzin-
kanister. Fur Packsacke sind Verzurrmaoglich-
keiten auf dem Beiwagenkotfligel und auf den
Seitenkoffern vorhanden. Eine Seilwinde zwi-
schen Motorrad und Beiwagen ergdnzt die
technische Ausstattung.

Verdeck und Einstiegsrampe sind Sonderanfertigun-
gen der Firma Miller-Gespanne.
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Seit Mai sind wir nun unterwegs. Die schwie-
rigste Entscheidung vor der Abfahrt: Wie viel
von unserem Hab und Gut werden wir behal-
ten und wo werden wir es lagern? Wir hatten
uns verschiedene Optionen Gberlegt und
durchgerechnet. Beinahe hatten wir sogar ein
Sommerhaus gekauft. Am Ende sah es so aus,
dass wir uns von allem trennten. Wir erlebten
ein unbeschreibliches, erleichterndes Gefiihl,
als wir den vielen materiellen Dingen "lebe
wohl" sagten.

Wir laden euch ein, unserem Abenteuer zu
folgen unter www.sauerkraut-tofuwurst.com.
Die ungewdhnliche Adresse ist der Hinweis auf

unsere Lebenseinstellung. Wir sind aus ékolo- -

gischen, ethnischen und gesundheitlichen
Grinden Veganer. Wir essen keinerlei tierische
Produkte und vermeiden die Verwendung tieri-
scher Produkte zum Beispiel bei Kleidung,
Schuhen und wo immer es geht. Und es geht
fast immer.

llta & Wolfi
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Unser Reiseplan sieht ungefahr so aus. Wir starten
in Europa und wenn es hier zu kalt wird setzen wir
nach Afrika Uber. Danach geht es nach Siidamerika
und weiter durch Nordamerika, Russland, Mongolei,
Asien nach Australien. In anderen Worten - wir wer-
den mindestens flinf Jahre auf Tour sein.

Abmessungen Gespann

Radstand: 1738 mm
Spurbreite: 1305 mm
Vorlauf: 390 mm
Vorspur: 33 mm
Nachlauf VR: 32 mm

Leergewicht, vollgetankt: 391 kg
Zul3ssiges Gesamtgewicht: 800 kg

Bodenfreiheit unter dem Unterfahrschutz
am Motor: 210 mm



