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WENN EIN MOTOR FUR SIEGFAHIGE
STRASSENRENNGESPANNE TAUGT, KANN ER
FUR EINEN DREIRADRIGEN SUPERSPORTLER
MIT STRASSENZULASSUNG KEINE SCHLECHTE
WAHL SEIN. WIE MULLER-SAUER MIT IHRER
AUF LEICHTBAU GETRIMMTEN BMW S 1000 RR
BEWEISEN.
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S atte 193 PS fiir gerade ein-

mal 310 Kilo inklusive
vollem Sprittank - da kann man
sich schon ausmalen, dass es
mit der von Miiller-Sauer aufge-
bauten BMW § 1000 RR richtig
vorwarts geht. Und um es gleich
vorwegzunehmen: Auf offentli-
chen Strafien ldsst sich das volle
Potenzial eines solchen Renners
nicht ansatzweise ausschop-
fen. Vielmehr braucht die BMW
Auslauf auf abgesperrten Rund-
kursen. Doch im Falle des Miil-
ler-Gespannes erlaubt die Stra-
Renzulassung, schon auf dem

-&
o
3

Weg zur Rennstrecke seinen
Spafs zu haben.

Doch weil Leichtbau eines
der Hauptziele bei der Konzep-
tion dieses Gespannes war, ver-
zichtet der Wing Storm Racer in
der Supersport-Ausfithrung auf
eine doppelschalige Karosse-
rie ebenso wie auf eine klapp-
bare Haube. Zudem schrumpi-
ten seine Erbauer ihn in Linge
und Breite - was nicht nur ei-
nige Kilo spart, sondern auch
fiir harmonische Proportionen
neben der kompakten S 1000
RR sorgt. Solcherart ,.gechoppt”



bringt der Wing gerade noch 75 Kilo auf
. die Waage und leistet damit einen we-
sentlichen Beitrag zur niedrigen Gesamt-
masse.

Keine Kompromisse geht das nord-
deutsche Duo bei der Dimensionierung
der Fahrwerkkomponenten ein. Damit
die BMW den hohen Belastungen art-
gerechten Einsatzes als Gespann stand-
hdlt, verstirken Elsbeth Miiller und Pe-
ter Sauer deren Alu-Briickenchassis mit
einem angeschraubten Zusatzrahmen.
Die Fiithrung des Alutec-Vorderrades

mit 175/55er Bereifung tibernimmt

die Achsschenkellenkung MSA (Miil-

ler-Sauer-Achsschenkellenkung) — mit
justierbarer Lenkiibersetzung.
Das  Standard-Verhaltnis
betrdgt 1:1. Eben-

falls lassen sich
Nachlauf und
Radsturz  indi-
viduell — und
unabhdngig
voneinander
einstellen.
Im Heck
verbaut Miil-

ler-Sauer ein
ebenfalls von
Alutec

mendes LM-
Rad in 5,5 x 15 Zoll
mit der Bereifung 185/55. Fans solcher
Dreiradrenner maogen angesichts dieser
zuriickhaltenden Dimensionierung die
Nase riimpfen. Doch trumpfen die ,sch-
malen” Reifengrofien mit Gewichts-
ersparnis ebenso wie mit einem
reduzierten Rollwiderstand. Au-
ferdem lassen sich ausgewo-
gene Fahreigenschaften, spe-
ziell auf welligem Asphalt,
leichter realisieren als mit
Superbreitreifen.
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Ja: Man kann mit der S 1000 RR und dem Wing Storm Racer auch touren.
Nur bitte nicht unbedingt bis ans Nordkapp.

Zur Bremsanlage gehdren zwei Gri-
meca-Sdttel vorne und am Seitenrad so-
wie zwei BMW-Zangen hinten. Die vor-
dere Bremsscheibe stammt von ABM,
am Beiwagen ist eine abgednderte und
gelochte Scheibe samt Radnabe vom VW
Golf | adaptiert. Die Zangenpaare an al-
len drei Radern erlauben eine Kombina-
tion als vollwertiges Doppel-Integralsy-
stem: Sowohl mit der Hand- als auch mit

der Fuflbremse werden immer alle
Riader verzogert. Lufthutzen
R sorgen dabei fiir zusdlz-

liche Kithlung. Im Rahmen unserer Pro-
befahrten konnten wir nicht ausloten, ob
diese bemerkenswert leistungsfihige An-
lage auch im Rundstreckenmodus stand-
hélt. Doch da Elsbeth Miiller und Peter
Sauer sie auf ihren Rennstreckentests
basierend entwickelt haben, darf man
Funktionsfdhigkeit auch unter Extrembe-
dingungen annehmen.

Die Federung iibernimmt vorne ein GV-
Gasdruckddmpfer von Bilstein, der sich
in Zug- und Druckstufe einstellen ldsst.
Ebenfalls stiitzt sich die Schraglenker-
Langschwinge fiir das Seitenrad
iiber ein Bilstein-
Dampferelement




Prézise: MSA-Achsschenkellenkung mit
verstellbarer Geometrie.

Alles unter Kontrolle; Der Drehzahlmesser
dominiert im Cockpit.

ab. Dessen Federvorspannung ldsst sich
per Handrad um 20 mm vom Fahrersitz
aus verstellen. Dabei betrdgt die Uber-
setzung eins zu eins, sodass man am
Justierrad erkennen kann, wie weit die
Feder vorgespannt ist. Im Heck ist das
Ddmpferelement der Basismaschine mit
einer hdrteren Feder kombiniert und die
Dampfung um 60 Prozent erhcht.

Mit den sechs Zentnern Kampfgewicht
zuziiglich Besatzung hat der Reihenvier-
zylinder leichtes Spiel. Auch wenn er
auf Drehzahlen ausgelegt ist, reicht der
Durchzug unter 6000/min allemal, um
auf der Landstraffe angemessen ziigig
unterwegs zu sein. Gegen die hubraum-
starkere K 1300 § gerdt der Tausender in
dieser Disziplin keineswegs ins Hinter-
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Sicher ist sicher: Die vorderen Vierkolbenzangen samt ABS-Scheibe

sind in zwei Verbundbremsanlagen eingebunden.

Exklusiv: Auch das Hinterrad verzogern zwei
Bremssattel mit Zwangsbellftung.

treffen. Vergleicht man die Durchzugs-
werte der Solomaschinen, blieben beide
Maschinen sogar gleichauf, wenn man
die S 1000 RR mit einem der iiblichen
Tourensportboote kombinieren wiirde
- wie dies bei der K in aller Regel ge-
schieht. Anders verhilt sich dies mit dem
Kraftstoffkonsum. Bei halbwegs ange-
passter Fahrweise auf Stadt- und Land-
strafien bleibt der Verbrauch zwar unter
zehn Litern, doch bereits unter solchen
Bedingungen geben sich die K-Motoren
sparsamer.

Ldsst man der S 1000 RR freien Lauf,
erweist sich der fahrwerktechnische Auf-
wand, den Miiller-Sauer betreiben, umso
mehr als notwendig. Durch den niedrigen
Schwerpunkt sowie die relativ {ippigen

Angepasst; BMW-Monoshock mit harterer
Feder und um 60 Prozent erhhter Dampfung.

Spur- und Vorlaufwerte liegt das Ge-
spann recht satt. In Rechtskurven ist ein
mitturnender Beifahrer allerdings unver-
zichtbar, sofern man das enorme Dyna-
mikpotenzial halbwegs nutzen mochte,
Das MSA-Lenkarrangement vermittelt ein
sehr direktes Fahrgefiihl bei untadeliger
Lenkprdzision. Nach eigenen Angaben
hat Betriebsleiter Sauer die Reibung und
damit das Losbrechmoment der Gelenke
minimiert, was sich in feinfiihligem An-
sprechverhalten niederschlagt.

Dass sich mit derart vielen PS beliebig
Kapriolen produzieren und auch die Rei-
fen an ihre Grenzen bringen lassen, liegt
auf der Hand. Doch wer sich um einen
Junden” Fahrstil bemiiht, wird beru-
higt feststellen, dass das fiir solche lei-
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Turngerat: In Rechtskurven finden engagierte
Beifahrer Platz und sicheren Halt,

stungsstarken Gespanne typische Untersteuern
in Linkskurven nicht schlagartig einsetzt, son-
dern sich dank der guten Haftung des Vorder-
reifens kalkulierbar ankiindigt. Und falls der
Belag nicht topfeben ist, vereitelt die Federung,
dass das Rad unkontrolliert den Bodenkontakt
verliert.

Grundsdtzlich kombiniert Miiller-Sauer die S
1000 RR auch mit einem hinten geschlossenen
Beiwagen. Jedoch bietet der Wing Storm Racer
mit seinem weit heckwarts und zudem nied-
rig platzierten Sitz insbesondere fiir die Ge-
wichtsverlagerung nach rechts hinreichende
Bewegungsfreiheit. Schliefflich kann man sich
flach hinter dem Kotfliigel aus dem Boot leh-
nen, ohne dass eine Karosseriekante stort. Da-
bei reicht die flache Scheibe, um den Fahrtwind
recht effizient abzuhalten. Mitfahrerin Agnes
empfand ihren Arbeitsplatz jedenfalls als recht
bequem. Weitere Reisen wiirden ihr im Racer
allerdings nicht unbedingt behagen.

Ergonomisch: Lenkerstummel mit durchdachten
Schaltereinheiten.

Dass die S 1000 RR genug Dampf hat, um
ambitionierte Sportfahrer nicht zu enttduschen,
hatten wir bereits bei der Vorstellung der Ruko-
Umbauten betont. Wadre das anders, wiirde
Jorg Steinhausen (s. unsere Vorstellung seines
Renngespannes in dieser Ausgabe) auf der Jagd
nach Sieg und Titel gewiss nicht auf den BMW-
Vierer setzen. Fiir den Hausgebrauch bedarf es
allerdings keines Monocoque-Chassis oder son-
stigem Racing-Equipments. Ein Fahrwerk wie
das von Miiller-Sauer erfiillt da allemal seinen
Zweck. |

Axel Koenigsbeck
ak@motorrad-gespanne.de

Nimms leicht: Mit 193 PS und lediglich 310 Kilo
Kampfgewicht zeigt dieses Supersportgespann
meistens seine Heckseite.
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Miiller-BMW S 1000 RR

Motor: Fllissiggekuhlter Vierzylind
Viertakt-Reihenmotor, Hubraum
999 cm?, Leisting 142 k

bei 13.000/min, max.

112 Nm bei 9750/min,
Lichtmaschine 350 Watt,

Batterie 12 V/10 Ah, Elektrostarter

Fahrwerk: Verstarkter Livi-Verbun
briickenrahmen, vorne Langslenker
einem Bilstein-GV Gasdruckdampfe
Achsschenkellenkung, hinten LM-
Zweiarmschwinge, in Dampfung
und Federung angepasstes Zentral
federbein, Federwege 75/100 mm,
LM-Gussrader

Bremsen; Zwel Vierkolben-

Bremszangen mit 276-mm-Brems-
schaibe vorn, zwei Einkolbenzange
mit 220-mm-Bremsscheibe hinten,
Handbremse v./h./S., Pedal v./h./S.

Bereifung:
TaE A S W A
Hinten s s R RS HR

Beiwagen:

Karosserie: ., Wing Storm Racer op

Radflihruing:
...Schraglenker-Langschwin

Bereifunag:. .175/55 R
Federbein:.

Federweq:

Scheibenbremse

zwej Zweikolbensattel
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FuBraumlange: ......ccovieerene,

Abmessungen Gespann:
Radstand:..

Wendékrms rechts (Mitte HR} 137
Wendekreis links (Mitte SR): 10,22

Gewichte:
Leergewicht vollgetankt:........310 |
Zul, Gesamigewichti.......c...... 700 |
Mittlerer Kraftstoffverbrauch:

..ca. 9,5 /100km Sup
Hochstgeschwmdlgkmt ca. 225 km
Praise: Umbau ab 23.000 Eu

Hersteller; Miller-Sauer

24398 Brodershy, Tel 04644/893
www.muelllergespanne.de
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