Spurt gut: Rund konturierter Reifen
vom Grofroller.

Griffglinstig: Drehknebel fiir
Federbeinverstellung am Boot.
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so sehr zu schdtzen, dass sie
fiir ihn erste Wahl war.

Nun bleibt es nicht aus, dass
derart lange am Markt befindliche Um-
baukits ab und zu eine Modernisierung
erfahren. So lduft die aktuelle Roadster
auf 15-zolligen Leichtmetall-Verbundra-
dern vom Typ EZS Solid, wahrend die
Ur-Ausgabe mit Stahlrddern in 14 Zoll
auskommen musste.

Vorne ist ein Bridgestone-Reifen mon-
tiert, wie er sonst in Grofirollern vom
Schlag eines Suzuki Burgman zum Ein-
satz kommt. Die Schrdglenker-Lang-
schwinge des Seitenwagens fiihrt ein
ebenfalls wertig anmutendes Verbund-
rad ,Revolution TH-Line” von Schmidt
in Bad Segeberg.

Das Vorderrad verzdgern nun zwei
Scheibenbremsanlagen. Die hydrauli-
sche Kopplung entspricht dem Arrange-
ment von damals: Per Pedal werden alle
drei Rader verzogert. Die Handbremse
wirkt auf die linke vordere Anlage und
die zweite Zange am Bootsrad. Neu ist
das Tilton-Regelventil fiir die individuelle
Einstellung der Bremskraft am Hinterrad,
um dessen Blockieren zu vermeiden.

Die Fahrwerk-Grundeinstellung fallt im
Vergleich zum damaligen Gespann etwas
konservativer aus: So wuchs die Spurbrei-
te um 50, der Nachlauf um 15 Millimeter.

heute das Angebot an gebrauchten Maschi
raum-Varianten ber_eﬁs ab etwa 3000 Euro;-

Minus mit Plus: Der 850er lauft
geschmeidiger als der ,groBe” Boxer.

Der Handlichkeit tut dies
allerdings keinen Abbruch. Das
Gespann lenkt sich leicht, 1duft sauber
geradeaus und lasst sich dank der run-
den Reifenkontur von Lingsfugen und
-rinnen kaum beirren. Die Abstimmung
der komfortablen Federung und der krat-
tig zupackenden Bremsen trigt iiberdies
zu einem sicheren Fahrgefiihl bei - ganz
50, wie wir das von 1997 in Erinnerung
haben.

Doch ist der 850er Motor seinem gro-
fen Bruder nicht hoffnungslos unterle-
gen? Keineswegs! Da schon bei der Solo-
maschine die Ubersetzung etwas kiirzer
ist, fillt der Leistungsunterschied kaum
auf. Der Boxer kommt kernig von unten
heraus und dreht iiber ein breites Dreh-
zahlband munter hoch. Aber: Mit 850
Kubik lauft er deutlich geschmeidiger als
der 1100er. Dies gilt {ibrigens auch fiir
alle anderen Modelle der ersten Vierven-
til-Reihe.

Mit Blick auf den in diesem Heft eben-
falls vorgestellten Schwenker bleibt al-
lerdings festzuhalten, dass zwischen den




