INTERVIEW PETER SAUER

Betriebsfestigkeitspriifung-

notwendig
oder
blanker
Unsinn?

Peter Sauer im nord-
deutschen Karby

lalt grundsatzlich alle
seine Gespannkompo-
nenten von den ein-
schlagigen Typpriif-
stellen auf Betriebs-
festigkeit priifen.

Was verspricht er sich
von dieser Prozedur?

MOTORRAD-
GESPANNE
fragte nach:

M-G: Sind [hrer Meimung mach
Betriebsfestigkeitspriifungen

niifig?

Peter Sauer: Ja, unbedingt.
Betriebsfestigkeitsprifungen
erbringen den Nachweis, dal
die Konstruktion den hohen
Anforderungen des Gespann-
betriebs gewachsen ist. Der TUV
Mord verlangt in der Regel die-
sen Nachweis, gestiitzt auf das
Merkblatt | Kraftrider mit
Beiwagen®, Stand 24.2.89 /125
FKT (M), Anlage 2 zu I1If1, Abs.
7 (Betriebsfestigkeit des Kraft-
radfahrwerkes) und Abs. 8
(Betriebsfestigkeit des Bei-
wagenfahrwerkes). Warum das
bei anderen TUV-Stellen keine
Anwendung findet, entzieht
sich meiner Kenntnis. Verant-
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wortungsbewufite  Gespann-
bauer lassen von sich aus im
Hinblick auf die Sicherheit ihrer
Kunden und auf die Produkt-
haftung ihre Konstruktionen
priifen. Wir haben bei verschie-
denerr Priifstellen unsere V-
derradschwinge, Scheibenrader,
die verschiedenen Hilfsrahmen,
auch die Seitenwagenanschlug-
teile, natirlich die Seiten-
wagenrahmen, die Windschutz-
scheiben und etliche Motor-
radrahmen prifen und bewer-
ten lassen.

M-G: Reicht die Erfahrung der
Grespannbaver nicht aus?

Sauer: Die Prifung kann und
soll nicht Erfahrung ersefzen.
Das darf man nicht in einen

Topf werfen. Sicher haben eini-
ge der Gespannbauer geniigend
Erfahrung. Es ist ja nicht so,
dal irgendetwas gebaut wird,
das dann anhand der Prifung
erst optimiert wird. Die Be-
triebstestigheitspriiffung ist als
eine Art Bestitigung filr die
Sicherheit unserer Kunden zu
verstehen.

M-G: Wie sich in den letzten
Jatiren  herausstellte, ist die
Betriebsfestigkeitspriifung  aber
nicht der Garant fiir techmisch ein-
wandfreie, langlebige Produkte. So
zum Beispiel wurden bei EML
anfangs die Lagerbicke filr die
SW-Schwinge zu gering dimensio-
miert und iiber die Frage der
Aluminium-Hinterrad-Schwinge

bei K-100-Modellen streiten sich
noch heute die Gelehrten,

Wird dadurch die Betriehsfestig-
keitspriifung micht in Frage
gestellt, oder halten Sie dies fiir
einen Fehler der Typprifstelle?

Sauer: Uber die EML-Schwing-
enlagerbéicke bin ich nicht
informiert, aber auch MeB-
methoden haben Grenzen, vor
allem, was den finanziellen Auf-
wand betrifft. AuBerdem ist das
Ergebnis stark von den Priifkri-
terien abhiingig. Zu der Alu-
minium-Hinterradschwinge der
K 100 hat Herr Bettermann vom
TUV Rheinland eindeutig Stel-
lung bezogen. Die Priifung
ergab, daBl die Schwinge noch
im ,griinen Bereich” lag, aber
im Hinblick auf eventuelle
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Qualitdtsschwankungen in der
Serienfertigung eine Verwen-
dung im Gespannbetrieb abzu-
lehnen sei. Darum verwenden
wir ausschlieBlich Stahlschwin-
gen, die natiirlich die Um-bau-
kosten etwas verteuern,
Gepriift wird das, was wir in
Auftrag geben. Der TUV
Rheinland war mit Angaben
tber zulissige Gesamtgewichte
immer geizig. In letzter Zeit
legen wir das zulassige Gesamt-
gewicht im Hinblick auf unsere
Eweisitzer-Beiwagen und Vier-
personenbetrieb fest. Die Pril-
fung erbringt dann den Nach-
WEIS,

M-G: Herr Sauer, Sie investieren
viel in Betriebsfestigheitspriifun-
gen. Die Kosten mitssen auf die
Produkte umgelegt werden, die
didurch teurer werden. Was Kostet
denn so eing Betriehsfestigheil-

spriifung?

Sauer: Zwischen 2000 Mark fiir
Einzelkomponenten und etwa
15.000 Mark fir komplette
Gespanne muB man rechnen.

M-G: Uit wieviel wilrde denn ein
Gespartn ohne Priffung billiger?

Saver: Das |dft sich nicht in

konkreten Markbetrigen er-
rechnen, da wir von Einzel-
komponenten bis zu komplet-
ten Gespannen auch schon
alles priifen lieBen.

M-G: Befiirchiten Sie¢ durch die
hiheren Preise keimen
Wetthewerbsrachiteil?

Sauer: Meine Antwort lautet
nein, auch wenn [hre Frage uns
unterschwellig hihere Preise
unterstellt. Hinsichtlich des
Preis/Leistungsverhaltnisses
kénnen wir dberall mithalten.
Wir legen grofien Wert auf
Asthetik im funktionellen
Bereich, Dreh-, Fris- und
Edelstahlteile bestimmen unse-
re Produkte, das kann und soll

nicht ,billig" sein. Qualitit ist
fiir wuns ein  elementarer
Grundsatz im Gespannbau.
Durch unsere Qualitat sehe ich
keinen Wettbewerbsnachteil,
sondern eher einen Vorteil, weil
wir uns doch von GroBserien-
produkten bzw. Billiganbietern
deutlich abgrenzen; was wir
auch wollen.

M-G: Fordern Thre Kunden diese
Priifung? Wird konkret danach

gefragt?

Sauer: funchmend ja. In den
letzten Jahren sind die

Gespannkunden qualitits- und
sicherheitsbewulBter geworden.
Wie im Automobilbau setzen
sich auch im Gespannbau ver-
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schiedene Sicherheitskriterien
durch; sie werden selbstver-
stindlich. Die Nachfrage nach
Integralbremssystemen, Uber-
rollbiigeln und Sicherheitsgur-
ter, die auch mit dem Rahmen
verschraubt sind, verniinftiger
Beleuchtung, ausgereiften Fe-
derungssystemen, Rammschutz-
biigeln, Kindersitzen und abgas-
freien Beiwagen wird erfreuli-
cherweise immer groBer.

[a sollte es bei der Sicherheit
der verwendeten Motorradrah-
men, Schwingen, Rider und
AnschluBteile nicht enden, nur
weil es etwas teurer ist. Sicher
ist dieses BewuBtsein auch
durch die Zeitschrift MOTOR-
RAD-GESPANNE in den letzten
Jahren geschirft worden, auch
wenn wir immer wieder bei
Tests oder Vorstellungen den
deutlichen Hinweis auf geprif-
te Teile oder Kriterien zur
Qualititsheurteilung vermissen.
Wir finden, der Leser hat ein
Anrecht auf diese Information.

M-G: Wir danken Thnen fiir das
Gesprach. [Thre letzle Bemerking
werden wir in der  nidchsten
Redaktionssitzung  diskulieren.
Gleichzeitiy wollen wir mit dem
letzten Satz unsere Leser aufrifen,
ums itre Meinmyg mitzuteilen.
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